Depotmanagement

Klassische Depotmanagementsysteme (DMS) sind dafiir kon-
zipiert, Prozesse in einem hohen Grad zu digitalisieren und
zu automatisieren. Daraus entstehen viele Vorteile fiir den
taglichen Betrieb. Andererseits resultiert hieraus aber auch
eine grofRe Systemkomplexitdt, die durch die Einflihrung
neuer Antriebsarten weiter erhéht wird. So sind Unterneh-
men inzwischen gefordert, konventionelle und emissionsfreie
Fahrzeuge parallel zu betreiben. Ein modernes DMS in seiner
maximalen Auspragung einzufiihren, ist folglich anspruchsvoll
und reicht von der Systemanforderungsphase, {iber Lasten-
und Pflichtenhefte sowie zeitaufwéndige Workshops bis hin
zu teuren Anpassungen wadhrend der Systemeinfiihrung.
Genau aus diesem Grund schieben viele Unternehmen ihre
Digitalisierungspldne auf die lange Bank. Zudem fehlen

MANAGEMENT STAMMDATEN
VD463 VD452
P X e = X o E -
| P5leDMS start
|
| "
I . bt
| Digernition Versorgung
|
I 5
| REPORTING
I
| fiEh
| e
| Abstellung Visualesierung
I 2
I
BT s Sl SlEn asopoiiss SNen =oais

Quelle: PSI Transcom GmbH

— o — ]

ihnen schlicht die erforderlichen Ressourcen und
Kapazitdten, um IT-Projekte dieser Dimension neben
dem Tagesgeschaft erfolgreich stemmen zu kdnnen.
Thr Wunsch: ein Basis-System mit standardisierter
Softwarekonfiguration, modular erweiterbar entlang
steigender Anforderungen und zugleich geeignet fiir
alle Antriebsarten und FlottengroRRen.

Eine solche Turn-Key-Realisierung entspricht dem Pro-
duktumfang der Software PSIeDMS start der PSI Transcom.
Das System umfasst mit den vier Modulen Visualisierung,
Versorgung, Disposition und Abstellung alle notwendigen
Funktionalitaten, um Fahrzeuge aller Antriebsarten effizient

zu managen. Dazu zdhlen auch die Anbindung an ein
Lademanagementsystem (VDV463) und an vorgelagerte
Fahrplansysteme (VDV452) sowie die Moglichkeit zum
Import von Stammdaten und die Generierung von
Reports. Durch diese geringere Komplexitat im Basis-
system ldsst sich die Losung schnell implementieren.
Die Systemeinfiihrung entlang eines standardisierten
Prozesses ist ein weiterer wesentlicher Baustein. Sie
stellt sicher, dass Verkehrsunternehmen nach der
Installation schnell von den Vorteilen des Systems
profitieren konnen.

Prinzipiell gilt: Unternehmen, die sich fiir ein Basis-
System entscheiden, konzentrieren sich zunachst auf
die Digitalisierung der Kernprozesse. Gleichzeitig haben
sie alle Optionen, um ihr Depotmanagement-System
schrittweise und entsprechend den individuellen An-
forderungen zu erweitern. Hierfiir lassen sich durch
Upgrades weitere Module integrieren, Prozesse auto-
matisieren oder der Automatisierungsgrad von Ablaufen
maximal erhohen. In der letzten Ausbaustufe kann das
System dann vollig autark arbeiten - ohne Zutun eines
Disponenten.
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Praktische Anwendungsfille

(1 Betriebshof digitalisieren und visualisieren

[ einheitliche digitale Sicht in Echtzeit fiir mehrere
Arbeitsplatze

[ Fahrzeugversorgung und -stérungen managen

(1 Fahrzeugzustinde in Echtzeit darstellen

[ Ladevorgénge visualisieren und iiberwachen

[ E-Fahrzeuge vorkonditionieren (VDV 463)

(1 Umliufe auf Fahrzeuge disponieren (per Drag-and-Drop
sowie Ausriicklisten)

[ Fahrzeuge auf Stellplitze disponieren (per Drag-and-
Drop)

[ Batteriezustandsdaten archivieren

[ Rollout von weiteren Depots selbststidndig durchfiihren

Die standardisierte Systemeinfiihrung garantiert einerseits
eine Inbetriebnahme in wenigen Wochen und befahigt die Un-
ternehmen andererseits zu gréfitmoglicher Selbststandigkeit.
Dabei steht PSI sowohl wahrend der Systemeinfiihrung als
auch im spateren Betrieb beratend zur Seite. Nach einer Vor-
bereitungsphase, in der die Unternehmen alle Systemvoraus-
setzungen schaffen (d. h. die Qualitat der Daten und vorhan-
denen Schnittstellen priifen), bestellen sie die Software sowie
die erforderlichen Lizenzen. Am Ende dieser Bestellphase
erhalten sie die vorkonfigurierte Software. In drei aufeinander
aufbauenden Schritten folgt dann die eigentliche Systemein-
fiihrung. Im ersten Schritt wird die Software gemeinsam durch
einen PSI-Experten installiert. Um die IT-Umgebung und
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Arbeitspldtze eigenstdndig einrichten zu kdnnen, er-
halten die Verantwortlichen passgenaue Schulungen.
Gleiches gilt fiir das Anbinden von Datenbanken und
Schnittstellen sowie die Ausgestaltung des Depot-
Betriebsbilds. Im zweiten Schritt passt das Unterneh-
men das System an und richtet u. a. die Benutzer-
verwaltung ein, importiert die Stammdaten fiir den
operativen Betrieb, konfiguriert die Fahrerabfahrtstafel
sowie priift und testet Funktionsumfang und Schnitt-
stellen. Im dritten Schritt wird das System in Betrieb
genommen.

Produkt-Rollout statt Projekteinrichtung: So ldsst
sich der Unterschied zwischen der Implementierung
einer maximal automatisierten Komplettlosung und
der Einfiihrung des DMS-Basissystems vereinfacht
beschreiben. Grundlage dieser Turn-Key-Realisierung
ist einerseits die Abstimmung des Systems auf die
grundlegenden, branchentypischen Anforderungen von Ver-
kehrsunternehmen und andererseits die im Vorfeld durch PSI
vorgenommene Prozess- und IT-Analyse. Eine kurze Einfiihrungs-
zeit wird zudem durch den standardisierten Funktionsumfang,
die vorkonfigurierte Software und den Standeinfiihrungspro-
zess erreicht.

Wo ein Wille ist, ist nun auch ein Weg: Planen Verkehrs-
unternehmen die Digitalisierung ihres Depots, sind sie nicht
mehr an aufwandige Projekte zur Einfiihrung komplexer Systeme
gebunden. Mit dem Basissystem PSIeDMS start gelingt ein
einfacher und schneller Einstieg in die Depotdigitalisierung.
Mittels praxisbewdhrter Funktionen kann das System Schritt
fiir Schritt weiter ausgebaut und der Automatisierungsgrad
erhoht werden.



